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Radverkehrskonzept Gratwein-Stralengel und Gratkorn

Prozessablauf

Das Ziel der Radverkehrsstrategie 2025 des Landes Steiermark ist u.a. die Star-
kung des Radverkehrs und die Steigerung des Radverkehrsanteils am Gesamt-
verkehrsaufkommen. Perspektivisch werden eine Erweiterung und Verdichtung
des aktuellen Radwegenetzes basierend auf dem bestehenden Straliennetz an-
gestrebt, sowie die Umsetzung umfassender Ma3nahmen zur Schaffung positiver
Rahmenbedingungen fir den Radverkehr forciert.

Der vorliegende Endbericht fasst die gesammelten Endergebnisse des Radver-
kehrskonzepts Gratwein-Straf3engel und Gratkorn zusammen. Ergénzt wird dieser
Endbericht durch einen Materialband in welchem Prasentations-, Dokumentations-
und Protokollunterlagen zum Prozess der Konzepterstellung gesammelt sind.

Das Radverkehrskonzept Gratwein-Straf3engel und Gratkorn wurde in einem ko-
operativen Prozess (Workshops und Befahrung) unter Beteiligung

e der Marktgemeinde Gratwein-Straf3engel (Politik und Verwaltung),
e der Marktgemeinde Gratkorn (Politik und Verwaltung)

o der Baubezirksleitung steirischer Zentralraum,

e dem Land Steiermark und

o der verkehrplus GmbH (als externer Fachplaner)

entwickelt. Umfassende MafRnhahmen zur Steigerung des Radverkehrsanteils am
Gesamtverkehrsaufkommen wurden erarbeitet.

Das Radverkehrskonzept dient als wesentliche Grundlage zur weiteren Vorge-
hensweise fiir die Forderung des Alltagsradverkehrs und zur Steigerung des Rad-
verkehrsanteils in den beiden Marktgemeinden Gratwein-Stral3engel und Gratkorn
und entspricht den wesentlichen Zielen der Radverkehrsstrategie Steiermark. Eine
weiterhin enge Kooperation in Sachen Alltagsradverkehr zwischen den beiden
Marktgemeinden und dem Land Steiermark soll durch dieses Konzept garantiert
werden. Dieses Radverkehrskonzept ist zentraler Inhalt eines Radverkehrsvertra-
ges zwischen dem Land Steiermark und den beiden Marktgemeinden Gratwein-
Stralengel und Gratkorn.

Aufbauend auf eine Grundlage mit PotenzialrAumen fur Alltagsradverkehr in Ge-
bieten der Steiermark (Land Steiermark 2016) sind in der Radverkehrsstrategie
Steiermark wichtige Grundsatze (3 Saulenmodell) fir eine erfolgreiche Umsetzung
von geeigneten MalRnahmen geregelt. Ein klarer Prozess — ein Kooperations- und
ein Fordermodell — zwischen Land und Zielgebiet (Planungsregion bzw. Gemeinde
als Vertragspartner) ist zentraler Inhalt der Radverkehrsstrategie 2025.

Die kooperative Entwicklung eines umfassenden, auf den 3 S&ulen der Radstrate-
gie Steiermark aufbauenden Radverkehrskonzeptes (™ Abbildung 1), erfolgte in
enger Abstimmung mit dem Auftraggeber Land Steiermark.
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Radverkehrskonzept Gratwein-Straengel und Gratkorn I] . . .
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Abbildung 1: Die 3 Saulen der Radverkehrsstrategie Steiermark (Quelle: Radverkehrsstrategie Stei-
ermark 2025)
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Radverkehrskonzept Gratwein-Stralengel und Gratkorn

Ergebnis Blrgerinnenbeteiligung

Das Mobilitatsverhalten, die Mobilitatsbedurfnisse und die Wiunsche der Bevolke-
rung wurden durch eine Birgerlnnenbefragung und einer Blrgerinnenveranstal-
tung (Planungs- und Innovationsforum Rad) erhoben und in die Entwicklung des
Radverkehrskonzeptes miteinbezogen.

Burgerinnenbefragung

Eine umfassende Birgerlnnenbefragung zum Thema Mobilitat und Radverkehr
wurde im Winter 2017/18 abgewickelt. Rund 600 Teilnehmerinnen nahmen insge-
samt an der Burgerlnnenbefragung teil — die Ergebnisse sind in die Erarbeitung
des Radverkehrskonzeptes Gratwein-StralRengel und Gratkorn miteingeflossen.

Der Pkw ist fur Gratwein-Straf3engler und Gratkorner Birgerinnen das wesentliche
Verkehrsmittel fir den Weg zur Arbeit oder Ausbildung: rund die Hélfte aller Be-
fragten gaben an mit dem Pkw zur/von der Arbeit/Ausbildung zu gelangen. Knapp
27% gehen zu Fuld oder fahren mit dem Fahrrad zur Arbeit / Ausbildung.

Abbildung 2 zeigt, dass rund 17% der Wegelangen jener Befragten die den Pkw
zur/von der Arbeit/Ausbildung nutzen, kirzer als 5km sind. Dies stellt ein theoreti-
sches Verlagerungspotenzial vom Verkehrsmittel Pkw auf das Fahrrad dar. Ent-
lastungen von Strecken-, Knoten oder ruhenden Stral3enverkehrsinfrastrukturen
werden damit unterstutzt.

Wegeldnge je Hauptverkehrsmittel zu oder von der Arbeit (n=503)

FuRB- und Radverkehr (n=136) ‘ ‘ ‘
15% 32%
Offentlicher Verkehr (n=100) -- ‘ ‘ ‘
PKW und Mitfahrer (n=267) -- ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
bos 51%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

s1km H 1 km - weniger als 5 km m 5 km - weniger als 10 km
1D km - wekniger als 25 km M 25 km - weniger als 50 km W 50 km - weniger als 100 km
190 km und mehr

Abbildung 2: Hauptverkehrsmittel fir den Weg zur Arbeit/Ausbildung sowie Entfernungsklassen
(,Welches Verkehrsmittel nutzen Sie hauptséchlich zur/von der Arbeit/Ausbildung?” bzw. ,Wie
viele Kilometer bendtigen Sie durchschnittlich fir den Weg zur Arbeit/Ausbildung mit Threm Haupt-
verkehrsmittel (pro Richtung)?*)
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Radverkehrskonzept Gratwein-Stralengel und Gratkorn L‘ .

Abbildung 3 zeigt, dass rund 45% der Wegelangen jener Befragten die den Pkw
fur Erledigungsfahrten nutzen, kirzer als 5km sind. Dies stellt ein theoretisches
Verlagerungspotenzial vom Verkehrsmittel Pkw auf das Lastenfahrrad dar. Mit
Lastenfahrradern kénnen neben alltdglichen Einkaufen auch Kleinkinder transpor-
tiert werden. Damit kdnnen Lastenfahrrader zur Reduktion des Motorisierungsgra-
des in der Gemeinde beitragen.

Wegeldnge je Hauptverkehrsmittel fiir Erledigungen und Einkauf (n=447)

FuB- und Radverkehr (n=156) 6%

Offentlicher Verkehr (n=13) 0%

PKW und Mitfahrer (n=431) E3A

t t t t t t t t t t
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m\wenigenals 1 km H 1 km - weniger als 5 km m 5 km - weniger als 10 km
iger als 25 km M 25 km - weniger als 50 km

Abbildung 3: Hauptverkehrsmittel fir den Weg fur Erledigungen und Einkauf sowie Entfernungs-
klassen (,Welches Verkehrsmittel nutzen Sie hauptséachlich fur Erledigungen und Einkauf?“ bzw.
Wie viele Kilometer bendtigen Sie durchschnittlich fiir Erledigungen/Einkauf mit Ihrem Hauptver-
kehrsmittel (pro Richtung)?*)

Das Fahrrad hat in der Bevélkerung bereits einen hohen Stellenwert. Uber 60%
aller Befragten gaben an, ihr Fahrrad zumindest mehrmals pro Woche im Sommer
zu nutzen (P Abbildung 4). Stark unterschiedlich zeigt sich die derzeitige Nutzung
zwischen Sommer- und Winterhalbjahr.

Fahrradnutzungshaufigkeit (n=604)

Winterhalbjahr

Sommerhalbjahr

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m (fast) taglich ®m mehrmals pro Woche mehrmals pro Monat m seltener als mehrmals pro Monat M nie

Abbildung 4: Nutzungshaufigkeit des Fahrrads
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. . Radverkehrskonzept Gratwein-Stralengel und Gratkorn

Ein attraktives Radverkehrsnetz mit sicheren Verbindungen sind die meistgenann-
ten Faktoren welche, unabhangig vom derzeitig genutzten Hauptverkehrsmittel, zu
mehr Fahrradfahren motivieren. (» Abbildung 5).

Motivation fiir mehr Radfahren je Hauptverkehrsmittel zur Arbeit (n=600)

100%

B PKW und Mitfahrer
m Offentlicher Verkehr

FuB- und Radverkehr

o 5 8 8 &8 8 8
Ed E3 Ed E3 E3 E3 ES
ein Elektrofahrrad -

attraktive Radabstellanlagen
eigene Vorschlige '

der Region
Fahrradverleih / Bike-Sharing r

attraktives Radverkehrsnetz

Gutscheine/Vergiinstigung fiir
Fahrradzubehér, Fahrrad, etc

sichere Radverkehrsverbindungen:

fehlende Kfz-Parkplatze, fehlende Kfz-
Parkberechtigung

Dusche und Umkleide am Arbeits- bzw
Ausbildungsplatz

RegelmiBiges Radserviceangebot am

Arbeits- bzw Ausbildungsplatz
kostenfreie Nutzung von
Ladestationen fiir Elektrofahrrader in

Abbildung 5: Motivation zur Erhéhung der Fahrradnutzung

Restlimee der Erhebungen

e Rund 1/3 der Befragten ist mit der Qualitat des Weges von/zur Arbeit/Ausbil-
dung mit dem Fahrrad zufrieden.

o Lokale Konfliktpunkte,
o die Durchgéngigkeit des Wegenetzes und
o die Querung der Mur sowie der Eisenbahn

stellen die am haufigsten genannten Handlungsfelder dar.

e Sichere und qualitativ hochwertige Radinfrastrukturen sind fur die Bevolke-
rung wichtig

e Das Rad hat in der Bevélkerung bereits hohen Stellenwert

e Kurze Wege stellen Verlagerungspotenzial vom Kfz auf das Fahrrad dar:

o rund 15% fur den Wegezweck zur/von der Arbeit/Ausbildung sowie

o rund 45% fur den Wegezweck Erledigung/Einkauf

Burgerveranstaltung (Planungs- und Innovationsforum Rad)

Die interaktive Birgerveranstaltung diente einerseits zur Information zum Projekt-
stand und andererseits als Moglichkeit fur die Burgerinnen Ruckmeldungen zum

7 Endbericht



Radverkehrskonzept Gratwein-Stralengel und Gratkorn i . -

Thema Radverkehr in den Gemeinden sowie auch im Allgemeinen zu geben
(™ Abbildung 6).

Zur Saule A (Infrastruktur) wurden Hinweise zu mangelhaften Radverkehrsanla-
gen, Lucken im Radverkehrsnetz oder Gefahrstellen gesammelt. Diese wurden
verortet (mittels Geoinformationssystem) und flossen in die weitere Planung ein.

Abbildung 6: Birgerlnnen diskutieren das vorgeschlagene Routennetz am Plan

Zur Saule B (Motivation und Kommunikation) wurden unterschiedliche Mal3nah-
men diskutiert, den Radverkehrsanteil in den Gemeinden zu erhéhen. Die meisten
vorgestellten Malinahmen fanden grof3en Zuspruch, wobei vor allem Fdrderungen
beim Ankauf von Lastenrad und E-Bikes oder ein Lastenrad-Verleih die meisten
positiven Rickmeldungen einbrachten. (» Abbildung 9)

FEEDBACK ZU VORGESCHLAGENEN MARNAHMEN

25
20

15

Anzahl der Riickmeldungen

10

04 .. 08
01 Zahlstelle 02 03 Apps fir ~ Mobilitdtsman 05 . 06 Lastenrad 07 Forderung Beschwerdema
. Zustellservice, zum Lastenrad, E-
Radverkehr Radlkalender Radverkehr agement fiir R X nagement
. Botendienst Ausborgen Bike
Betriebe Radverkehr
=Ja 15 18 8 19 14 20 22 12
= Nein 1 0 5 0 3 0 2 0

Abbildung 7: Ruckmeldungen zu den vorgeschlagenen Séule B-MaRnahmen
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3.1

Radverkehrskonzept Gratwein-Stralengel und Gratkorn

Ergebnis Netzplanung

Hauptradrouten

Es wurden 8 Hauptradrouten mit einer Lange von insgesamt rund 48 km in den
Gemeinden Gratwein-StralRengel und Gratkorn entwickelt (» Tabelle 1 und Abbil-
dung 8). Zusatzlich wurde ein ErschlieBungsnetz fur die untergeordnete Erschlie-
ung sowie zur SchlieBung von Licken erarbeitet.

Anforderungen an Hauptrouten im Alltagsradverkehr

e hohe Geschwindigkeiten (>20km/h)

e (berholen, begegnen mdaglich (Interaktionen stéren Verkehrsfluss nicht)
e leistungsfahig, gute Ausfiihrungsqualitat (Breite, Oberflache, Wartung)
o  kirzest mdglicher Zeitaufwand bei selbst gewéahltem Krafteinsatz

e Sicherheit an Knoten kombiniert mit einfacher Flhrung

e Bevorrangung des Radverkehrs (abhangig von Straf3enhierarchien)

o direkte Verbindung (Umwegfaktor < 1,3; Steigungskategorien: bis 4% gut ge-
eignet, 4-12% bedingt geeignet und tber 12% nicht geeignet)

e luckenlose Verbindung Ubergeordneter Quellen und Ziele
e Ubersichtlichkeit, klare Wegweisung
e soziale Sicherheit

e mdglichst keine geschwindigkeitsreduzierenden MaRhahmen (z.B. enge Kur-
venradien, Hindernisse auf der Radverkehrsanlage)

Eine weitere wesentliche Anforderung der Hauptradrouten sind die Sichtbarma-
chung des Alltagsradverkehrs in der Gemeinde flr alle Verkehrsteilnehmerinnen.
Deshalb sind Hauptradrouten, als hochwertigstes Netzelement der Radverkehrs-
anlagen,

e hin und weg von Versorgungs- oder Verwaltungseinrichtungen,

e durch dichte Siedlungsraumen,

e an prominenten Platzen sowie

e entlang verbindender StraRen des MIV

zu fuhren.

Aufbauend auf die Analyse struktureller Rahmenbedingungen und die Ergebnisse
und Potenziale aus der Birgerbeteiligung (» Kapitel 2) sowie den Erkenntnissen
aus der Befahrung (» Anhang Befahrungsdokumentation) wurde das liickenlose
Radverkehrsnetz entwickelt.

Endbericht



Radverkehrskonzept Gratwein-Stralengel und Gratkorn . .

Tabelle 1: Hauptradrouten Radverkehrskonzept Gratwein-Stralengel und Gratkorn
HAUPTRAD-

ROUTE ROUTEN-VERLAUF LANGE [km]
HR 1 Gratwein-Au — entlang der Mur — Raach 6,7
HR 2 Eggenfeld — Zigeunerloch — Gratkorn Kulturhaus — 5.7

Grazer Straf3e — Harter Straflte — Kanzelsteinbruch

Rundkurs: Gratkorn Kirchplatz — Kirchweg — EKZ
Kreisverkehr L302/Brucker Stral3e — Murbriicke
HR 3 NEU — Zentrum Gratwein — StallhofstraBe — R6tz — 131
L332 — Judendorf — Murbriicke Kraftwerk Verbund — '
Hackherkaserne — Judendorfer Weg — Bachweg —

St. Stefan

HR 4 Rein — Gratwein Zentrum 35

Kleinstubinger StralRe — Grinanger — S-Bahn Grat-
wein-Gratkorn — L302 — S-Bahn Judendorf-Straf3en- 7,3
gel — Sportplatz Judendorf-Stralengel — L302

Weihermuihle — Zentrum Gratwein — Siedlungsstral3e

HR 6 — Rotzer Feld — Fichtengasse — Hauptplatz Juden- 3,9
dorf

HR 7 Rotzer Feld — Gewerbepark — Mursteg Mitte — NXP 61
— Friedhofgasse — Kirchplatz — Felberstralle '
Freibad Gratkorn — Hauptschule — Gratkorn Park —

HR 8 Donatiweg — Salzgitter Mannesmann — Harter 2,1
Stralle

ErschlieBungs- . . .
untergeordnete ErschlieBung und Liickenschliisse 50,2

netz

Endbericht 10



. . Radverkehrskonzept Gratwein-Stralengel und Gratkorn

Legende
— HR1
¥ e HR2
Y| c— HR3
— HR4

HRS5
— HRE
w— HR7
— HRE

Erschiiefungsnetz

2018-04-25, BD

Radverkehrskonzept Gratwein-StraBengel und Gratkorn N
Hauptradrouten & ErschlieBungsnetz e e lometer A

SO BEWEGT MOBILITAT

Abbildung 8: Radroutennetz im Radverkehrskonzept Gratwein-StraRengel und Gratkorn

Knotenpunkte sind fur alle Verkehrsteilnehmerinnen systematisiert und intuitiv ver-
stehbar auszugestalten. Sicherheit und die Schliel3ung von Licken fur eine kom-
fortable Nutzung des Fahrrades haben oberste Prioritat. Zufahrten zu Hauptrad-
routen werden sind systematisiert mit vorgezogenen Radfahrstreifen (mit oder
ohne Aufstellflachen) auszufiihren. Abbildung 9 zeigt die Lage der 365 Knoten-
punkte im Radroutennetz.

11 Endbericht



Radverkehrskonzept Gratwein-Stralengel und Gratkorn ll. .

Legende
B Knoten

— HR1
| —HR2

1| — R
o HR4
N HRS
TNy em—HRE

— HR7

— HRE

ErschiieBungsnetz

2018-05-18, BD

N
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Radverkehrskonzept Gratwein-StraBengel und Gratkorn
Knoten & Hauptradrouten 0 025105 1 15

2
Kilometer

Abbildung 9: Knoten im Radverkehrskonzept Gratwein-Straengel und Gratkorn
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3.2

Radverkehrskonzept Gratwein-Stralengel und Gratkorn

Leitsystem

Das Leitsystem setzt sich aus Bodenmarkierungen und Beschilderungen zusam-
men — diese erfillen folgende Funktionen:

e  Orientierung
e Sicherheit (Aufmerksamkeit; ,hier sind Radfahrer®)

e Marketing (gunstiges Werbemittel)

In Abbildung 10 sind alle Hauptradrouten in Ubersichtlicher Form dargestellt (Kar-
togramm). Wesentliche Punkte in den Gemeinden sind verortet und als erste Uber-
sicht fur den Radfahrer brauchbar.

verkehr™"”

‘Semsi SO BEWEGT MOBILITAT

Stift Rein
O

o]

www.verkehrplus.at e

Stiibing

O

Eggenfeld
0

Freilichtmuseum

(> Stockleiten
(- Fachmarktzentrum

¥ Kulturhaus
Stift Rein
Q

Fachmarkt-
zentrum

Schulzentrum O

Bad Weihermiihle

O DuitstraBe

Hackher Kaserne Hart
O C

Hackher Kaserne

Gasthof Lammer e

Gasthaus Posch
Schulzentrum C/

Gratwein-StraBengel

Sportplatz MUR Murkraftwerk

Abbildung 10: Ubersichtskarte Hauptradrouten Gratwein-StraRengel und Gratkorn (Kartogramm)

13

Sharrows, wie in Abbildung 11 dargestellt sollen auf allen Hauptradrouten als Mar-
kierung eingesetzt werden. Sie dienen einerseits der Fuhrung des Radverkehrs
innerhalb des Routennetzes, andererseits tragen sie durch die Sichtbarmachung

zur verbesserten Wahrnehmung der Radinfrastruktur durch alle Verkehrsteilneh-
merinnen bei.
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Radverkehrskonzept Gratwein-Straf3engel und Gratkorn ﬂ . .

Abbildung 11: Beispiel eines Sharrows eingesetzt auf einer Hauptradroute

Wichtigste Schritte zur Umsetzung

Kurzfristig » Auswahl der wichtigsten Hauptradrouten

» Detailplanung fiir wichtigste Hauptradrouten

Mittelfristig » bauliche bzw. organisat. Umsetzung der wichtigsten Hauptradrouten
» Detailplanung aller Hauptradrouten

» Umsetzung eines Leitsystems (Beschilderung und Markierung)

Langfristi . .
g 9 bauliche bzw. organisat. Umsetzung aller Hauptradrouten
» Adaptierung und Evaluierung
3.3 Ergebnisse Wirkungsanalyse

Aufbauend auf die Entwicklung des Radverkehrsnetzes (inkl. HR) in den Gemein-
den Gratwein-Stral3engel und Gratkorn wurde eine Wirkungsanalyse zur Reihung
der Hauptradrouten nach deren Wichtigkeit erarbeitet. Daflir werden die Aspekte
mit den Kriterien

Endbericht 14



- . Radverkehrskonzept Gratwein-Stralengel und Gratkorn

e Verkehr (Verkehrssicherheit, Erreichbarkeit, Verkehrsstarke, Ist-Zustand Ra-
dinfrastruktur),

e Raum (Vertraglichkeit mit ortlichen Konzepten, Vertraglichkeit mit Gberortli-
chen Konzepten, Entwicklungspotenziale / Siedlungsdruck) und

e Umwelt (Luftschadstoffe / Larm, Gesundheit)
herangezogen und mit unterschiedlichen Indikatoren versehen.

Abbildung 12 zeigt, dass der Grof3teil der Hauptwohnsitze in Gratwein-Strafl3engel
und Gratkorn innerhalb eines 300m Einzugsbereiches (Puffer) einer Hauptrad-
route liegen.

AR Legende
Hauptwohnsitze (Stand: 2015)
0-10
e 11.25
. 26-208
— HRA
— HR2
e HR3
| em— HR4

HRS5

— HRG
| — HR7
s HRB

ErschiieBungsnetz
Puffer HR1 300m
Puffer HR2 300m
Putfer HR3 300m
N Puffer HR4 300m
i Pufier HRS 300m
Puffar HRE 300m
Puffer HR7 300m
§5 Puffer HR8 300m

2018-05-18, BD

Radverkehrskonzept Gratwein-StraBengel und Gratkorn N i
Kilometer

Wirkungsanalyse Hauptradrouten L

SO BEWEGT MOBILITAT

Abbildung 12: Hauptradrouten Gratwein-Straf3engel und Gratkorn mit 300m Einzugsbereichen (r=300m, Bevolke-
rung und Erwerbstétige)

Die Werte der Indikatoren wurden gereiht — die Vergleichbarkeit der 8 Hauptrad-
routen untereinander bezuglich eines bestimmten Indikators ist somit moglich.

Eine ordinale Gegenuberstellung aller Hauptradrouten ermdglichte somit eine Pri-
oritdtenreihung. Im Anhang ist die Wirkungsanalyse im Detail dargestellt.

Nach dieser Methode sind die Hauptradrouten HR2, HR8 und HR3 die bedeu-
tendsten Hauptradrouten in den Gemeinden Gratwein-Straengel und Grat-
korn — deren zeitnahe Detailplanung und Umsetzung ist aus objektiver und
fachlicher Sicht zu forcieren.

15 Endbericht




Radverkehrskonzept Gratwein-Stralengel und Gratkorn H .

4 Ergebnis Radparken
Aufbauend auf das Idealnetz Radverkehr mit den 8 definierten Hauptradrouten und
dem untergeordneten ErschlieBungsnetz wurde die raumliche Verteilung von
Fahrradabstellanlagen in den Gemeinden Gratwein-Stralengel und Gratkorn er-
arbeitet (» Abbildung 13). Fir das gesamte Planungsgebiet werden 38 Standorte
fur Fahrradabstellanlagen (in drei Qualitatskategorien) vorgeschlagen. Teilweise
sind diese Fahrradabstellanlagen bereits vorhanden bzw. in Planung. Wesentliche
Qualitatsmerkmale von Fahrradabstellanlagen sind in Abbildung 14 dargestellt.
Die Fahrradabstellanlagen sind an wichtigen Points of Interest (POI) im Planungs-
gebiet von grol3er Bedeutung. Insbesondere sind dies:
e Haltestellen des Offentlichen Verkehrs (Bahnhofe, Bushaltestellen) als we-
sentliche Verknipfungspunkte fir intermodalen Verkehr
e grofllere Wohnanlagen
e  Schulen und weitere Ausbildungsstatten
e Arbeitsstatten
e groRe Geschéfte und Amter
e Freizeiteinrichtungen
Legende
Radverkehrskonzept Gratwein-StraBengel und Gratkorn N i
Radabste”anlagen O_OZi 2 : 2 2Kilometer A SO BEWEGT MOBILITAT

Abbildung 13: Fahrradabstellanlagen den beiden Gemeinden Gratwein-Straf3engel und Gratkorn

Endbericht
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Funktionsweise eindeutig
erkennbar und verstandlich

-
3

Sicherheit vor Beschadigung (An-
lehnbiigel, Rahmenhalterung etc.

ohne Niveauunterschied, direkt, un-
gehindert und fahrend erreichbar

P

kostenfrei bzw. hochsichere
Anlagen erschwinglich

moglichst direkt
am Ziel

Uberdacht bzw. einge-
haust

Wegweisung und deut-
liche Kennzeichnung

ein-/ausparken, versperren einfach
und ohne Kraftaufwand maoglich

Reparaturmdglichkeit (Luftpumpe, Werkzeug
etc.) an hochfrequentierten Radabstellanlagen

Soziale Sicherheit (belebte Stand-
orte, Beleuchtung) — diebstahlsicher

|.-=— | E-Ladestationen

-~

-

Abbildung 14: Best Practice Beispiel fur Radparken mit hohen Qualitatsanspriichen (Land Steiermark 2016;
Meschik 2008; Bildquelle: verkehrplus — Bregenz)

Wichtigste Schritte zur Umsetzung
Kurzfristig » genaue vor Ort-Bedarfserhebungen an den vorgeschlagenen Standor-
ten (Anzahl der Fahrradabstellplatze)

» Abstimmung mit Verantwortlichen am Standort (Grundstiickseigenti-
mern, Verkehrsbetrieben etc.)

Mittelfristig » Finanzierung klaren
» Angebote einholen

» Forderansuchen stellen VOR Errichtung: klimaaktiv mobil

Langfristig » Beauftragung fiir den Bau
» Forderansuchen stellen NACH Errichtung: Land Steiermark

» Adaptierung und Evaluierung

17 Endbericht



Radverkehrskonzept Gratwein-Stralengel und Gratkorn ,Tj .

Ergebnis Motivation & Kommunikation

Fur die erfolgreiche Umsetzung von MalBhahmen zur Bewusstseinsbildung im
Radverkehr sind funf strukturelle Aspekte von zentraler Bedeutung:

Einige MaBnahmen wurden wahrend eines Workshops erarbeitet (Auswahl):

Die Kosten fir eine unvollstdndige Auswahl von MalBhahmen im Bereich Motiva-
tion und Kommunikation wurden fiir 7 Jahre auf rund € 83.000 je Gemeinde ab-
geschatzt. Insbesondere in den ersten Jahren sind fir eine erfolgreiche Image-
kampagne entsprechende finanzielle Mittel notwendig.

Wichtigste Schritte zur Umsetzung

Zielgruppen: Wer wird angesprochen?

Planung: Wann? Welcher Inhalt?

Finanzierung: Wie viel? Wer zahlt?
Zustandigkeit: Wer ist verantwortlich?

Vorhandene Strukturen: Gibt es Synergiepotenziale?

Planungs- und Innovationsforum ,Rad® (bereits umgesetzt)

Fahrradkalender: wiederkehrende fix terminisierte Veranstaltungen werden in
den Gemeindekalender integriert

Forderungen: Subventionen fur die Anschaffungen von E-Bikes sollen etab-
liert bzw. wenn vorhanden so abgeandert werden, dass diese speziell auf den
Alltagsradverkehr abzielen

Betriebliches Mobilitdtsmanagement: mit personalintensiven Betrieben sollen
Projekte zum betrieblichen Mobilitdtsmanagement gemeinsam umgesetzt
werden (Bsp. NXP, Sappi)

Testmoglichkeiten: Kinderanhdnger fur Fahrrader sowie Lastenrader sollen
zum testweisen Verleih fir die Einwohnerinnen angeschafft werden

Kurzfristig »
>
>

Mittelfristig 4
>

L >

Langfristig

Endbericht

Verantwortlichkeit und Zusténdigkeit klaren
Weiterentwicklung und Detaillierung der Ma3nahmen

Erstellung eines Fahrradkalenders mit samtlichen MaRnahmen
zur Motivation und Kommunikation: Fixierung von Aktionen und
Veranstaltungen (finf strukturelle Aspekte)

Bewerbung des Vorhabens Radverkehrskonzept und Prasentation
neuer Infrastrukturen

Umsetzung von verschiedenen Aktionen und Kampagnen

Etablierung von dauerhaften Aktionen und Kampagnen zur Bewer-
bung des Radverkehrs

18
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Radverkehrskonzept Gratwein-Stralengel und Gratkorn

Ergebnis Organisation & Rahmenbedingungen

Fur eine positive Entwicklung des Radverkehrs in den Gemeinden Gratwein-Stra-
Rengel und Gratkorn sind personelle Strukturen und Verantwortlichkeiten (Radver-
kehrsbeauftragte/r) notwendig und ein entsprechender Finanzrahmen bereitzustel-
len.

Radverkehrsbeauftragte

Radverkehrsbeauftragte sind verantwortliche Personen in einer Gemeinde bzw. in
einer Region fur das Thema Radverkehr im Allgemeinen.

e Koordination von Radverkehrsplanungen und Einbindung in samtliche Ver-
kehrsplanungen inkl. Qualitatsmanagement

e Umsetzungsunterstitzung von sdmtlichen Radverkehrsmafinahmen
e Bewerbung und Information zum Thema Radverkehr

e Beratung und Beschwerdemanagement (iibergeordnete Gebietskorperschaf-
ten, Unternehmen, private Personen etc.)

Fur eine positive und dauerhafte Entwicklung des Radverkehrs in den Gemeinden
Gratwein-Straf3engel und Gratkorn sind die notwendigen personellen Strukturen
und Verantwortlichkeiten (Radverkehrsbeauftragte/r) zu klaren. Es ist zu empfeh-
len die Aufgaben der/des Radverkehrsbeauftragten auf mehrere Personen aus Po-
litik und Verwaltung aufzuteilen.

Rahmenvertrag

Das Land Steiermark hat sich das Ziel gesetzt den Radverkehrsanteil in der Stei-
ermark zu heben und hat dazu ein kooperatives Fordermodell entwickelt (Land
Steiermark 2016). Einerseits stellt das Land Steiermark attraktive fachliche, orga-
nisatorische und finanzielle Férderungen in Aussicht, andererseits sind daftir Ver-
bindlichkeiten sowie eine aktive Rolle seitens der Region notwendig.

Die Vertragsunterzeichnung ist der Beginn einer dauerhaften Umsetzung von
Maflnahmen, die alle wichtigen Bereiche (3 Saulen) der Radverkehrsférderung
umfasst und die Zusammenarbeit Gber zu vereinbarende Dauer klar regeln soll.

Endbericht
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Endbericht

Kostenschatzungen

Fur samtliche Radverkehrsanlagen inkl. Leitsystem und Fahrradabstellanlagen —
fur das gesamte Radverkehrssystem in den Gemeinden Gratwein-Stral3engel und
Gratkorn — wurden grobe Kostenschatzungen erarbeitet. In diesem Stadium der
Planung (strategische, Ubergeordnete Planung) sind Kostenschatzungen auf3erst
schwierig und somit ausschlieflich als grobe Richtwerte zu verstehen. Die Kosten
entstehen auf Basis der entwickelten MaRnahmen und enthalten Kosten aus Um-
und Neubau, Markierung, technische Ausristung etc. fir Streckenabschnitte, Kno-
ten und Wegweisung. Kosten fiir mégliche Grundablésen, Rodungsarbeiten etc.
sind in der Kostenschétzung nicht enthalten.

Zusatzlich sind Kosten fur die Detailplanung bereits in den Infrastrukturkosten ent-
halten. Weiters wurden fur die Dauer der mdglichen Rahmenvertradge Kosten fir
Mafnahmen im Bereich Motivation und Kommunikation abgeschatzt.

Tabelle 2 zeigt die Aufteilung der Kosten aufgeteilt auf die beiden Gemeinden. Die
Aufteilung erfolgte dabei entsprechend der raumlichen Lage der jeweiligen Infra-
struktur. Befindet sich beispielsweise der Streckenabschnitt in Gratwein-Straf3en-
gel, werden die Kosten der Gemeinde Gratwein-Stral3engel zugeordnet und um-
gekehrt.

Ein Finanzrahmen zur Entwicklung der unterschiedlichen Malinahmen im Radver-
kehr wurde im Zuge der Konzepterarbeitung fir die ndchsten Jahre erstellt. Im
Anhang ist der detaillierte Umsetzungsplan der MalRnahmen, der Grundlage des
Antrages des Rahmenvertrages mit dem Land Steiermark bildet, je Gemeinde, bei-
gelegt.

Die MafRnahmenbiindel sind inhaltlich sowie zeitlich auf den derzeitigen Wissen-
stand in Punkto Gemeindeentwicklungen abgestimmt. So sind beispielsweise Kos-
ten fur die Umsetzung alltagsradverkehrsfordernder Malinahmen

o flr die Gemeinde Gratwein-StraRengel im Zuge des Umbaus des Bahnhofs
Gratwein—Gratkorn sowie der Entwicklung der Zentrumszone (Gratwein) und
des Rotzer Feldes.

e fur die Gemeinde Gratkorn im Zuge des Baus einer Radverbindung entlang
der Fernwarmetrasse sowie

o flr beide Gemeinden im Zuge der Umsetzung des Verbund Wasserkraftwerks
(inklusive Radbrticke) fur die Lickenschliisse mit dem bestehenden Netz.

Festgestellte Empfehlungen sollten umgesetzt, identifizierte Mangel beseitigt wer-
den. Der Rahmen (fachlich/inhaltlich; Kostenrahmen) fur dieses Programm sind
das vorliegende Konzept, die Mal3nahmenliste und geografischen Karten. Detail-
maflinahmen (konkrete Planungen) aus den Bereichen Infrastruktur, Motivation
und Kommunikation sind einzuleiten, sowie organisatorische Rahmenbedingun-
gen fur eine Umsetzung dieser zu schaffen.

Die detaillierten Mallinahmentabellen samt Kostenschatzung je MaRnahme sind im
Anhang zu finden.
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Radverkehrskonzept Gratwein-Stralengel und Gratkorn

Im Zuge der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes Gratwein-Straf3engel und
Gratkorn wurden im Sinne eines durchgéngigen und lickenlosen Radverkehrsnet-
zes, Mallnahmen auf Gemeindegebiet der Stadt Graz erarbeitet — diese Kosten
werden in der Kostenschatzung nicht dargestellt.

Tabelle 2: Kostenschatzung (Richtwerte 2018) [€] fir das Radverkehrskonzept Gratwein-Stra3engel und Grat-

korn je Gemeinde (Zuordnung entsprechend dem Gemeindegebiet)

ANTEIL
HAUPTRAD- GRATWEIN ANTEIL GESAMT GESAMT
ROUTE ) RATKORN EXKL. MWST. INKL. MWST.
STRARBENGEL G © [ ST [ ST
HR 1 1.524.710 - 1.524.710 1.829.652
- 1.506.100 1.506.100 1.807.320
HR 3 2.798.580 2.324.810 5.123.390 6.148.068
HR 4 1.656.980 - 1.656.980 1.988.376
1.605.340 - 1.605.340 1.926.408
HR 6 763.130 - 763.130 915.756
HR 7 561.820 880.890 1.442.710 1.731.252
HR 8 - 425.760 425.760 510.912
ErschlieBungs-
netz 1.301.540 699.640 2.001.180 2.401.416
Motivation und
o 82.500 82.500 165.000 198.000
Kommunikation
GESAMTSUMME
10.294.600 5.919.700 16.214.300
[EXKL. MWST ]
GESAMT SUMME
12.353.500 7.103.640 19.457.160
[INKL. MWST ]

Alltagsradverkehr wird in seinen verschiedenen Facetten von mehreren Foérderge-
bern finanziell unterstitzt. Aktuell (Stand 05/2018) werden folgende Fordermog-
lichkeiten fiir Gebietskorperschaften angeboten:

o Klimaaktiv (Bund mit EU-Kofinanzierung): Umsetzung von Gesamtkonzepten
(Infrastruktur, Radabstellanlagen, Wegweisung, Bewusstseinsbildung etc.)

e Land Steiermark: Malinahmen im Zuge der steirischen Radverkehrsstrategie

2025
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Endbericht

Akteure

Das vorliegende Radverkehrskonzept Gratwein-Straf3engel und Gratkorn wurde in
einem kooperativen Prozess unter Beteiligung folgender Personen entwickelt, wel-
chen an dieser Stelle herzlich gedankt sei:*

° Marktgemeinde Gratwein-StraRengel

Bgm. Harald Mulle

GR Josef Harb

GR Christoph Stangl
GR Johanna Tentschert
Hubert Prettenthaler

®  Marktgemeinde Gratkorn

GR Hans Preitler
GR Martin Holzer
Pascal Stogerer

®  Baubezirksleitung Steirischer Zentralraum

Wolfgang Sattler
Thomas Hofer

° Land Steiermark (A16)
Bernhard Krause
Peter Sturm
L] Fachplaner (verkehrplus GmbH)

Markus Frewein (verkehrplus GmbH)
Hannes Brandl (verkehrplus GmbH)
Jurgen Sorger (verkehrplus GmbH)

Quellenverzeichnis

Land Steiermark (Hrsg.) (2016): Radverkehrsstrategie Steiermark 2025, Amt der
Steierméarkischen Landesregierung, Abteilung 16 Verkehr und Landeshochbau,
Graz im Juni 2016

Meschik, M. (2008): Planungshandbuch Radverkehr. Springer, Wien, New. York,
226 S.

Anhang

1 Betrifft die Workshops sowie die Befahrung in den beiden Marktgemeinden

22



verkehr®*

Smbt

1 Befahrung Radverkehrskonzept Gratwein-StraRengel und
Gratkorn

Ein wesentlicher Entwicklungsschritt des Radverkehrskonzeptes Gratwein-Stra-
Bengel und Gratkorn, stellte die gemeinsame Befahrung (Vertreter aus den Markt-
gemeinden Gratwein-Straf3engel und Gratkorn, BBL Steirischer Zentralraum, Land
Steiermark und verkehrplus GmbH) des Kernteams dar. Eine Befahrung (zuvor
definierter Achsen; Anfahren von wichtigen Zielen u. Quellen; Grundlage fur die
Routenwahl ist eine raumliche Analyse) hat folgenden Nutzen:

e Darlegung von positiven und negativen Situationen und Gegebenheiten flr
das Verkehrsmittel Fahrrad durch eigene Erfahrung

e Besprechung von Problemstellen, Wunschvorstellungen und Positiv-beispie-
len vor-Ort inkl. selbststéandiges Testen dieser

e interne Bewusstseinshildung = Sensibilisierung der Entscheidungstrager auf
das Verkehrsmittel Fahrrad

Die Route wurde aufgezeichnet und ist in Abbildung 1 orange dargestellt.

Im folgenden Abschnitt ist eine Dokumentation der Befahrung mit den wichtigsten
Haltepunkten und Diskussionsergebnissen zu finden. Die Befahrung und die damit
einhergehende vor-Ort-Diskussion stellt eine wesentliche Grundlage fir Mal3nah-
menentwicklungen und in der Folge verschiedener Empfehlungen dar.

Legende
Befahrung 20.10.2017

Eisbach

N
Radverkehrskonzept Gratwein-StraBengel und Gratkorn R ST\ L A

Abbildung 1: Routenverlauf der Befahrung in den Gemeinden Gratwein_StraRengel und Gratkorn (Oktober
2017)

Stand Oktober 2017
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Prognose, Planung und
Strategieberatung GmbH

Abbildung 2: Aufbahrungshalle

1) Aufbahrungshalle
Ist-Zustand:

» Geh- und Radweg
Diskussionspunkte:

» Anschluss Friedhofgasse / Grazer
StraRe

» Verbreiterung des Geh-und Radweges

» Konfliktpunkte mit FuBgéangern

2) Friedhofgasse Béschung B67
Ist-Zustand:

» Keine Radinfrastruktur vorhanden
Diskussionspunkte:

» Anschluss Doktor-Karl-Renner-Sied-
lung / Supermarkt Spar

» Flache vorreservieren fur zukiinftige
Radachse entlang B67

Abbildung 4: Grazer StraRe % Friedhofgasse

3) Grazer Stral’e # Friedhofgasse
Ist-Zustand:
» Beidseitger Geh- und Radweg

Diskussionspunkte:

» Verbreiterung des Bestandes
Konfliktpunkte bei Bushaltestellen
Konfliktpunkte bei ZufahrtsstralRen
Konfliktpunkte mit FuRgangern

Keine Querungsmaoglichkeiten tber
Grazer Strale

Hohe Verkehrsbelastung
Farbliche Markierung

vvyyy

vy

Stand Oktober 2017




verkehr*s

Prognose, Planung und
Strategieberatung GmbH

4) Brucker StralBe

Ist-Zustand:
» Radstreifen vorhanden

Diskussionspunkte:

» Konfliktpunkte mit Pkw

» Konfliktpunkte mit Parkplatzen
» Farbliche Markierung

Abbildung 5: Brucker Straf3e

5) Brucker StraRe ¥ Am Hausberg

Ist-Zustand:

» Geh- und Radweg vorhanden

Diskussionspunkte:

» Konfliktpunkte mit Pkw

» Querungshilfe

» VLSA fir FuRgénger und Radfahrer
» Farbliche Markierung

Abbildung 6: Bruckerstral3e ¥ Am Hausberg

Abbildung 7: Kreisverkehr Gratkorn Nord

6) Kreisverkehr Gratkorn Nord
Ist-Zustand:

» Radverkehrsinfrastruktur teilweise vor-
handen

Diskussionspunkte:

» Keine Querungshilfe fir Radfahrer vor-
handen

» Konfliktpunkte mit Fu3gange

» Nach Querung Richtung Mur nur Geh-
weg

» Beschildungerung Fehlerhaft

» Keine Querungshilfe fur Radfahrer bei
Ein- und Ausfahrt EKZ Nord

Stand Oktober 2017
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Prognose, Planung und
Strategieberatung GmbH

Abbildung 8: Parkplatz Einkaufszentrum Gratkorn Nord

7) Parkplatz Einkaufszentrum Gratkorn
Nord

Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastrukur vorhan-
den

Diskussionspunkte:

» Verbindungsmdglichkeit Koloniegasse
» Verbindungsmdglichkeit Murradweg

» Geh- und Radweg

» Zurzeit Privatgrund

Abbildung 9: Murradweg

8) Murradweg

Ist-Zustand:
» Mischverkehr

Diskussionspunkte:

» Beleuchtung

» Konfliktpunkt mit Ful3génger
» Konfliktpunkt mit Pkw

Abbildung 10: Murradweg / Murbriicke

9) Murradweg Murbriicke

Diskussionspunkte:
» Beleuchtung
» Murbricke fir FuRgénger und Radfah-

Ist-Zustand:

» Radverkehrsinfrastrukutr vorhanden

rer

Stand Oktober 2017
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Prognose, Planung und
Strategieberatung GmbH

10) Briucke BahnhofstralRe (SAPPI)
Ist-Zustand:

» Bricke fiir FuBganger und Radfahrer
gedffnet

Diskussionspunkte:

» Zukinftiges Fahrverbot

Abbildung 12: Auffeldstrale

11) AufeldstralRe
Ist-Zustand:

» R2 Murradweg
» Mischverkehr
Diskussionspunkte:

» Bau der Murbriicke fir FuRgéanger und
Radfahrer

» Konfliktpunkte mit Pkw

Abbildung 13: BahnhofstraRe

12) Bahnhofstrale
Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastruktur vor-
handen

Diskussionspunkte:

» Querungshilfe

> VLSA

» Geh- und Radweg

» Konfliktpunkt mit Pkw

Stand Oktober 2017
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Prognose, Planung und
Strategieberatung GmbH

13) Bahnhofstrae / Abzweigung Unter-
fuhrung Bahnhof Gratwein-Gratkorn

Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastrukur vorhan-
den

Diskussionspunkte:

» Querungshilfe

Konfliktpunkt mit Ful3génger
Konfliktpunkt mit Pkw
Farbliche Markierung

Geh- und Radweg

vvyyy

Abbildung 14: BahnhofstraRe / Abzweigun Unterfihrung Bahn-

hof Gratwein-Gratkorn

14) Unterfuhrung Ost Bahnhof Grat-
wein-Gratkorn

Ist-Zustand:
» Gehweg (Fahrrad schieben)

Diskussionspunkte:

» Geh- und Radweg (durchgéngige Be-
fahrbarkeit)

» Konfliktpunkt mit Ful3génger

» Gefahrenstelle Unterfihrung

Abbildung 15: Unterfiihrung Ost Bahnhof Gratwein-Gratkorn

15) Unterfuhrun West Bahnhof Grat-
wein-Gratkorn

Ist-Zustand:

» Gehweg (Fahrrad schieben)

Diskussionspunkte:

» Geh- und Radweg (durchgéngige Be-
fahrbarkeit)

» Konfliktpunkt mit FuBgénger

» Gefahrenstelle Unterfiihrung

» Beleuchtung

Abbildung 16: Unterfiihrung West Bahnhof Gratwein-Gratkorn

Stand Oktober 2017
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Prognose, Planung und
Strategieberatung GmbH

16) Kreisverkehr Bahnhof Gratwein-
Gratkorn
Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastrukutur

Diskussionspunkte:

» Farbliche Markierung

» Steigerung der Sichtbarkeit des Rad-
fahrers

» Konfliktpunkte mit Pkw

Abbildung 18: BahnhofstraRe Richtung Hauptplatz

17) Bahnhofstrale Richtung Hauptplatz

Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastruktur vor-
handen

Diskussionspunkte:

» Farbliche Markierung

» Wesentliche Achse fiir den Radver-
kehr aus bzw. nach Gratwein und
Gratkorn

Abbildung 19: Hauptplatz

18) Hauptplatz

Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastrukut vorhan-
den

Diskussionspunkte:

» Querungshilfen

links Abbiegestreifen
Konflikt mit FuRgénger
Konflikt mit Pkw
Farbliche Markierung

vvyyy

Stand Oktober 2017
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Prognose, Planung und
Strategieberatung GmbH

Abbildung 20: Reiner Stralle

19) Reiner StralRe

Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastruktur vor-
handen

Diskussionspunkte:

» Gefahrenstelle (geringer Querschnitt)

» Farbliche Markierung

» Querungshilfe

Abbildung 21: Reiner Strafle % Anton-Bauer-Weg

20) Reiner StraRe % Anton-Bauer-Weg
Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastrukur vorhan-
den

Diskussionspunkte:

» Querungshifle

» links Abbiegestreifen

» Geh- und Radweg

» Konflikt mit Pkw (hohe Geschwindig-
keit)

Farbliche Markierung

v

Abbildung 22: Anton-Bauerweg

21) Anton-Bauer-Weg
Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastruktur vor-
handen

» Mischerverkehr

Diskussionspunkte:
» Beleuchtung

Stand Oktober 2017
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Prognose, Planung und
Strategieberatung GmbH

22) Anton-Bauer-Weg / Weihermuhle

Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastruktur vor-
handen

» Mischverkehr

Diskussionspunkte:

» Fahrbahnverbesserung
» Beleuchtung
» Gefahrenstelle Parkplatz Weihermuhle

23) Oswalder StralRe 8 Anton-Bauer-
Weg

Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastruktur vor-
handen

Diskussionspunkte:

» Knotenpunkt entscharfen (hohe Ge-
schwindigkeit von MIV)

» Geh- und Radweg

» Querungshilfe

» Steigerung der Sichtbarkeit des Rad-
fahrers

» Farbliche Markierung

24) Villengasse % Oswalderstral3e

Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastruktur vor-
handen

» Mischverkehr

Diskussionspunkte:

» Knotenpunkt entscharfen (hohe Ge-
schwindigkeit von MIV)

» Links Abbiegestreifen

» Querungshilfe

» Steigerung der Sichtbarkeit des Rad-
fahrers

Abbildung 25: Villengasse % Oswaldstralze » Farbliche Markierung

Stand Oktober 2017
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Prognose, Planung und
Strategieberatung GmbH

25) Stallhofstrale

Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastruktur vor-
handen

» Mischverkehr

Diskussionspunkte:

» Steigerung der Sichtbarkeit des Rad-
fahrers

Abbildung 26: Stallhofstral3e

26) Siedlungsstralle

Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastruktur vor-
handen

» Mischverkehr

Diskussionspunkte:

» Steigerung der Sichtbarkeit des Rad-
fahrers

» Konfliktpunkt muit parkenden Autos

Abbildung 27: Siedlungsstralle

Abbildung 28: Gratweiner Stral3e

27) Gratweiner Strale

Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastruktur vor-
handen

Diskussionspunkte:

» Farbliche Markierung
» Querungshilfen
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Prognose, Planung und
Strategieberatung GmbH

28) Lindengasse

Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastruktur vor-
handen

» Mischverkehr

» Radverkehr gegen die Einbahn

Diskussionspunkte:
» Beleuchtung

Abbildung 30: BahnhofstraRe Judendorf StralRengel

29) Bahnhofstralle Judendorf-Stral3en-
gel

Ist-Zustand:

» Radfahrstreifen gegen die Einbahn
vorhanden

Diskussionspunkte:

» Verbindung Richtung Streuobstwiese
(Bahnhof-Gemeindeamt)

Abbildung 31: Gratweinerstralle ¥ BahnhofstralRe

30) Gratweiner Stral3e 8 Bahnhofstralle

Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastruktur vor-
handen

Diskussionspunkte:

» Knotenpunkt entscharfen (hohe Ge-
schwindigkeit von MIV)

» links Abbiegestreifen

» Querungshilfe

11
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Prognose, Planung und
Strategieberatung GmbH

31) BahnhofstraBe / P+R Judenendorf
Stral’engel

Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrinfrastruktur vorhan-
den

Diskussionspunkte:

» Farbliche Markierung
» Querungshilfe Einfahrt P+R

Abbildung 32: Bahnhofstra3e / P+R Judendorf StraRengel

32) Ringsiedlung
Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastrukur vorhan-
den

» Mischverkehr

Diskussionspunkte:

» Beleuchtung

» Steigerung der Sichtbarkeit des Rad-
fahrers

Abbildung 33: Ringsiedlung

33) Murradweg Judendorf-Stralengel
Ist-Zustand:

» Geh- und Radweg
Diskussionspunkte:

» Beleuchtung
» Hohe Geschwindigkeit der Radfahrer

Abbildung 34: Murradweg Judendorf Stral3engel
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Prognose, Planung und
Strategieberatung GmbH

34) Mursteg Judendorf-StraBengel

Ist-Zustand:

» Briicke nur fir FulRganger geeignet
» Fahrrad schieben méglich
Diskussionspunkte:

» Neugestaltung des Steges fiir FuRgéan-
ger und Radfahrer

35) Murweg NXP

Ist-Zustand:

» keine Radverkehrsinfrastruktur vor-
handen

Diskussionspunkte:

» Geh- und Radweg befestigt
» Beleuchtung

Abbildung 36: Murweg NXP

36) Grazer Stral’e 8 Dultstralle

Ist-Zustand:
» Geh- und Radweg Grazer Stralle

Diskussionspunkte:

» Knotenpunkt entscharfen (hohe Ge-
schwindigkeit von FlieRverkehr)

» Querungshilfe

» Steigerung der Sichtbarkeit des Rad-
fahrers

» Farbliche Markierung

Abbildung 37: Grazer Strale 8 Dultstralle
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Prognose, Planung und
Strategieberatung GmbH

Abbildung 38: Mothwurfgasse Blick auf A9

37) Mothwurfgasse Blick auf A9

Ist-Zustand:

» Keine Radverkehrsinfrastruktur vor-
handen

Diskussionspunkte:

» Geh- und Radweg entlang der Mur
» Anschluss an HR2 nach Graz bei
Schattleiten

14
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Wirkungsanalyse Radverkehrskonzept Gratwein-StraRengel und Gratkorn - Input

[Aspekt [Kriterium |indikator |Einheit [Erkizrung | _HRZ |HR3 [HRs |
. . . " grolRer Wert...negativ
Verkehrssicherheit Fahrradunfalle Anzahl Unfille / km-HR - — 0,7 3,7 1,8 1,1 1,8 1,8 0,3 1,4
kleiner Wert...positiv
eer g grofRer Wert...positiv
Beschaftigte Beschiftigte / km-HR - - 293 619 348 286 259 249 237 511
kleiner Wert...negativ
roller Wert...positiv
Erreichbarkeit Einwohner Einwohner / km-HR 8 - P - 211 578 669 334 521 1031 770 1647
kleiner Wert...negativ
Verkehr n —
Zentralitit Attraktoren / km-HR |grofier Wert...positiv 2,36 8,23 8,65 6,07 7,62 6,82 4,06 12,78
kleiner Wert...negativ
. JDTV parallele Minimum Abschnitt 0 3800 0 4800 200 100 0 0
Verkehrsstarke Wert - -
HauptstralRe Maximum Abschnitt 0 17600 15800 7600 14400 4400 7100 3000
. ! 4 hergestellte Radinfrastruktur / Anndherung Uber Langen . . . . . . . .
IST-Zustand Radinfrastruktur Fertigstellungsgra gesamte Lange HR (Abschatzung) 52% 36% 39% 2% 31% 8% 54% 3%
Vertraglichkeit mit értlichen |OEK Gratwein-StraRengel hoch
ertraglichkeit mit ortliche atwein ik qualitativ mittel hoch hoch hoch hoch hoch hoch hoch hoch
Konzepten (Entwurf) und Gratkorn -
gering
- L RVK Graz-Umgebung, hoch
Vertraglichkeit mit - -
Raum L 8 R Radverkehrsstrategie qualitativ mittel hoch hoch hoch hoch hoch hoch hoch hoch
Uberortlichen Konzepten -
Stmk gering
ositiv
Entwicklungspotenziale/ Einfluss auf kompakte ualitativ :eutral neutral ositiv ositiv neutral neutral ositiv ositiv ositiv
Siedlungsdruck Siedungsentwicklung q - P P P P P
negativ
Emissi dukti hoch
missionsreduktion - - . .
Luftschadstoffe/Larm . qualitativ mittel mittel hoch hoch mittel hoch hoch hoch hoch
Luftschadstoffe und Larm -
gering
Umwelt —_
. ) positiv
Gesundheit Einfluss auf die ualitativ neutral neutral ositiv ositiv neutral ositiv ositiv ositiv ositiv
Gesundheit q - P P P P P P
negativ
[Kosten | | |Gesamtkosten in € |grobe Kostenschatzung 1.783.000 | 1.279.000 | 3.506.600 851.300 | 1.375.400 290.200 | 1.266.100 361.600
|grobe Kosten je km 265.000 223.000 267.000 242.000 189.000 74.000 206.000 174.000




Wirkungsanalyse Radverkehrskonzept Gratwein-StraBengel und Gratkorn - Reihung

[Aspekt [Kriterium |indikator |Einheit [Erkizrung
Rer Wert... ti
Verkehrssicherheit Fahrradunfalle Anzahl Unfille / km-HR gro- erver negjcx.w
kleiner Wert...positiv
Rer Wert... iti
Beschaftigte Beschiftigte / km-HR gro- er Wert...post “,I
kleiner Wert...negativ
Rer Wert... iti
Erreichbarkeit Einwohner Einwohner / km-HR gro- er Wert...post “,I
kleiner Wert...negativ
Verkehr Ror Wort e
Zentralitat Attraktoren / km-HR gro- er Wert...post “,I
kleiner Wert...negativ
Verkehrsstiirke JDTV parallele Wert M|n|-nwm Abschm‘tt
HauptstraBe Maximum Abschnitt
. 0 g hergestellte Radinfrastruktur / Annaherung Uber Langen
IST-Zustand Radinfrastruktur Fertigstellungsgra gesamte Lange HR (Abschatzung)
b e . ) hoch
Vertraglichkeit mit 6rtlichen |OEK Gratwein-StraRengel o -
qualitativ mittel
Konzepten (Entwurf) und Gratkorn .
gering
hoch
RVK Graz-U bung,
Vertraglichkeit mit raz-mee ung P mittel
Raum L Radverkehrsstrategie qualitativ
tiberortlichen Konzepten
Stmk .
gering
ositiv
Entwicklungspotenziale/ Einfluss auf kompakte o P
) ) X qualitativ neutral neutral neutral neutral
Siedlungsdruck Siedungsentwicklung -
negativ
Emissi dukti hoch
missionsreduktion
] alitati i i
Luftschadstoffe/Larm Luftschadstoffe und Larm qualitativ m|t'tel mittel
gering
Umwelt o
itiv
. Einfluss auf die P P
Gesundheit . qualitativ neutral neutral neutral
Gesundheit -
negativ
[Kosten | | |Gesamtkosten in € |grobe Kostenschatzung 1.783.000 | 1.279.000 | 3.506.600 851.300 | 1.375.400 290.200 | 1.266.100 361.600
|§robe Kosten je km 265.000 223.000 267.000 242.000 189.000 74.000 206.000 174.000
Legende

groRte Bedeutung, groRter
Handungsbedarf

mittlere Bedeutung,
mittlerer Handlungsbedarf
geringe Bedeutung, geringer
Handlungsbedarf



Wirkungsanalyse Radverkehrskonzept Gratwein-StraBengel und Gratkorn - Ergebnis

[Aspekt [Kriterium |indikator |Einheit [Erkizrung | _HRZ |HR3 [HRs |
rofler Wert...negativ
Verkehrssicherheit Fahrradunfille Anzahl Unfalle / km-HR gro £t 2 8 7 3 5 6 1 4
kleiner Wert...positiv
rofler Wert...positiv
Beschiftigte Beschiftigte / km-HR gro poSTY 5 8 6 4 3 2 1 7
kleiner Wert...negativ
roller Wert...positiv
Erreichbarkeit Einwohner Einwohner / km-HR gro posTl 1 4 5 2 3 7 6 8
kleiner Wert...negativ
Verkehr
- grofRer Wert...positiv
Zentralitat Attraktoren / km-HR 8 . 1 6 7 3 5 4 2 8
kleiner Wert...negativ
JDTV llel ini i 1 7 8 6 5 1 1
Verkehrsstiirke parallele Wert MlnlAmum Abschm‘tt
HauptstralRe Maximum Abschnitt 1 8 5 6 3 4 2
. ! 4 hergestellte Radinfrastruktur / Anndherung Uber Langen
IST-Zustand Radinfrastruktur Fertigstellungsgra gesamte Lange HR (Abschatzung) 2 4 3 8 5 6 1 7
hoch
Vertraglichkeit mit 6rtlichen JOEK Gratwein-StraRengel qualitativ mittel 5 5 5 5 5 5 5 5
Konzepten (Entwurf) und Gratkorn
gering
RVK G U b hoch
- o raz-Umgebung, -
Vertraglichkeit mit mittel
Raum "er r:’:ug I,C et mi Radverkehrsstrategie qualitativ e 5 5 5 5 5 5 5 5
tiberortlichen Konzepten
Stmk .
gering
. . . positiv
Eptwncklungspotenznale/ E}nfluss auf ko'mpakte qualitativ eutral 1 5 5 1 1 5 5 5
Siedlungsdruck Siedungsentwicklung -
negativ
Emissi dukti hoch
missionsreduktion
Luftschadstoffe/La alitati ittel 3 5 5 3 5 5 5 5
uftschadstoffe/Larm Luftschadstoffe und Larm qualitativ m 'e
gering
Umwelt i
. . positiv
Gesundheit Einfluss auf die qualitativ neutral 1 5 5 1 5 5 5 5
Gesundheit -
negativ
[Kosten | | |Gesamtkosten in € |grobe Kostenschatzung 1.783.000 | 1.279.000 | 3.506.600 851.300 | 1.375.400 290.200 | 1.266.100 361.600
|grobe Kosten je km 265.000 223.000 267.000 242.000 189.000 74.000 206.000 174.000
Legende Summe Punkte 28 70 61 48 54 58 41 62
hoch / positiv 5 Ranking gesamt 8 1 3 6 5 4 7 2
mittel / neutral 3
niedrig / negativ 1 Summe Punkte Verkehr 13 45 36 33 33 33 16 37
Ranking Verkehr 8 1 3 4 4 4 7 2






