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Graz spielt in der ,,Oberliga“ der Radhauptstadte

Mit der Radoffensive Graz 2030 will die Landeshauptstadt dort anschlieBen, wo sie sich bereits Anfang der
1980er-Jahre einen Namen gemacht hat: Als Vorreiter in Sachen sanfte Mobilitit. Graz soll wieder eine
Radhauptstadt werden. Mit der Beschlussfassung fiir das 100-Millionen-Euro-Budget ist das — zumindest
finanziell — bereits gelungen.

Hier die jahrlichen pro-Kopf-Ausgaben fiir Radverkehrs-Infrastruktur im internationalen Vergleich:

Miinchen EUR 2,30
Amsterdam EUR 11,00
Groningen EUR 12,60
Wien EUR 16,50
London EUR 20,00
Graz (Radoffensive 2030) EUR 33,00
Kopenhagen EUR 35,60

@ osterr. Landeshauptstadte  EUR 5,26

Masterplaner: ,,Radmobilitat nicht zum Selbstzweck”

Mit dem Brisseler Stadteplaner und Architekten DI Stefan Bendiks haben Stadt Graz und Land Steiermark
gemeinsam einen international gefragten Radverkehrs-Experten als ,,Masterplaner” engagiert. Sein Biiro hat
die Gesamtkoordination der sechs lokalen Sektorenplaner ibernommen und ist verantwortlich fiir die
Ubergeordnete Netz- und Systemplanung. In Summe waren und sind mehr als 50 Expertinnen und Experten
mit der Erarbeitung des Masterplans befasst.

Stefan Bendiks pladiert dafiir, Radverkehr nicht nur als reinen Selbstzweck isoliert zu betrachten: , Die Verla-
gerung von einem Teils des motorisierten Individualverkehrs auf das Fahrrad hat im Zuge eines nachhaltigen
Mobilitdtswandels einen Menge positive Auswirkungen auf die Entwicklung urbaner Raume. Es entstehen
neue Begegnungs- und Verweilzonen sowie zusatzlicher Griinraum. Zugleich sinken der Larmpegel und die
Abgasbelastung — in Summe kann eine Stadt wie Graz durch eine solche Offensive noch attraktiver werden
und an Lebensqualitdt gewinnen.”

Nach 2030 geht es weiter

Bislang sind 22 Teilstlicke auf diversen Haupt- und Nebenrouten so weit durchgeplant, dass nach Einrei-
chung und Genehmigung durch das StraRenamt mit der baulichen Umsetzung begonnen werden kann. Die
Realisierung dieser Teilstlicke erfordert fast das gesamte bis 2030 veranschlagte Budget von 100 Millionen
Euro. Bisherige Gesprache der Verkehrsplanung des Landes Steiermark mit der Klimaschutzinitiative des
Bundesministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK) lassen
eine deutliche Erhéhung des Budgets der Radoffensive Graz 2020 erwarten.

Die Planer nehmen sich daher bereits jener Liickenschliisse an, die — spatestens — nach 2030 zur Vervoll-
standigung des Gesamtnetzes bendtigt werden.
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Hermann Schiitzenhofer, Landeshauptmann

»Kernaussage ...“

,,Die Mobilitdt der Zukunft muss nicht nur klimafreundlich, sondern auch vernetzt und leistbar sein. Mit der
Radverkehrsoffensive setzen das Land Steiermark und die Stadt Graz ein starkes Zeichen fiir den Ausbau der
sanften Mobilitdt im urbanen Raum. In Graz wurden bereits Anfang der 1980er-Jahre die ersten Radwege
Osterreichs markiert. Als einer der am stirksten wachsenden Ballungsraume Osterreichs steht Graz im Be-
reich der Mobilitdt vor zukunftsweisenden Entscheidungen. Mit der jetzigen Radverkehrsoffensive ber-
nimmt unsere Landeshauptstadt erneut eine Vorreiterrolle. Radverkehr ist die , Mobilitdts-Wunderwaffe”
fir den Klimaschutz und gegen den Stau. Gemeinsam investieren Land und Stadt daher in den kommenden
Jahren (iber 100 Millionen in den Ausbau der Radinfrastruktur.”

Anton Lang, Landeshauptmann-Stv., Verkehrsreferent

,Mobilitat ist ein menschliches Grundbediirfnis“

,In den Stadten und deren Umgebungsgemeinden wachst die Bevolkerung besonders stark und das Ver-
kehrsaufkommen nimmt dementsprechend zu. Der Platz auf den StraBen wird aber nicht mehr und daher
ist es ein Gebot der Stunde, auf kurzen Strecken den motorisierten Individualverkehr zu reduzieren und auf
das Fahrrad oder 6ffentliche Verkehrsmittel zu verlagern. Alle Menschen wollen und miissen mobil sein —
als Anreiz fir den Umstieg auf sanfte Mobilitdat braucht es eine leistungsfahige und attraktive Infrastruktur.
Flinf Jahre nach dem Start unserer Radverkehrsstrategie sind steiermarkweit 21 Vorhaben um mehr als 200
Millionen Euro in Umsetzung und Vorbereitung. Das zeigt, dass wir auf dem richtigen Weg sind. Graz und
Umgebung sind ein Modellfall, der auch international zum Vorbild werden kann.”

Mag. Siegfried Nagl, Blrgermeister

»Radhauptstadt mit Europa-Format braucht auch Mut“

,Die Losungsvorschldge der Experten liegen auf dem Tisch. Wir wissen nun, dass wir mehr als 100 Millionen
Euro brauchen werden, um den gesamten Masterplan umzusetzen. Und wir wissen auch, dass ein nachhal-
tiger Mobilitatswandel nicht nur viel Geld kostet, sondern auch Mut zur Umsetzung erfordert. Jede Veran-
derung verlangt Opfer und Kompromisse. Stadt, Land und die Verkehrsexperten werden ab Herbst im Zuge
einer Roadshow alle Plane prasentieren und mit Bevélkerung, Anrainern und Wirtschaftstreibenden in ei-
nen Dialog treten.”

Elke Kahr, Verkehrsstadtratin

»Neben der Radoffensive weiterhin die Hausaufgaben machen”

,Mit der Radoffensive wird fir die nachsten Jahre ein grofRer Ausbau der Radinfrastruktur erfolgen. Die
Vorbereitungen — Masterplan, Sektorenplanungen — sind weit gediehen; danke den zahlreichen Beteiligten.
Jetzt gilt es, die Projekte auf den Boden zu bringen. Das braucht seine Zeit, auch wenn wir schon ungeduldig
erste Baustellen sehen wollen. Und es ist ja nicht so, dass neben der Radoffensive nicht auch weiter an den
Hausaufgaben gearbeitet wird: So startet In den kommenden Tagen der Ausbau im nachsten Radweg-Ab-
schnitt KeplerstralRe, an der Gradnerstralle wird vom Land weiter Richtung Stralgang gebaut und in der Ge-
orgigasse erfolgt noch heuer der wichtige Lickenschluss zwischen Schlossgasse und BaiernstrafRe.”



Das Land

I" wve Steiermark m

GRAZ MOVES
HR1
Stattegg
......................... Weinitzen
Judendorf/StraBBengel ] \
HR 2
St. Veit
&
HR 12 ANDRITZ &
Thal GOSTIN
o)
%\g\s" g & Folling
& 5 ¢ o
s ?;V\ & MARIATROST
2 & N
HR11 < (gg\‘“”
<
weomr Y 4
LKH Il We <, N &
ksl A & N
</ LEND '%‘f £ gosEL el Kroisbach ¥
5 el 3 < 5 d
$ g il vous & |GEIDORF o
S | scrioss 3 35 || GARTE SCHLOSS- e
= |Feaenszrg T p BERG S Universitat Graz Hil h\&
[} s ilmteic
EGGENBERG HR 108 el RO 5 Stiting
/| LOF ) T 4 viep campus
STADT
gk ST.LEONHARD N\ 1oy RIES
"g Reininghau: N 9
i GRIES - HR13 Kainbach
kS 2 TU
@ g
= av-
T i WALTENDORF HR4
on Bosco
Hitzendorf Lustbiihel
HR | Stadthalle
? / N -\ Hohenrain
—
[} JAKOMINI U Graz
WETZELSDORF Forne
Ost- GRUNDE
5 Zentral- g Hin, & OfF
-§ friedhof ST. PETER
o GRUI .
B p \ ANGER Stadion
= KH Il Siid
st LIEBENAU HR6
HR 8 HRS5
HR7 Murpark
& # @
\*0 y i Rudersdorf| -
%‘5(' Messendorf HR 5b

PUNTIGAM
]

L

Engelsd

é LaBnitzhohe

HART BEI GRAZ

RAABA

Neudorf

Magna-Steyr
-THONDORF- GRAMBACH

/ ]
FELDKIRCHEN
BEI GRAZ

Schwarzlsee

5/GOSSENDORF

Flughafen o Q
Skulpturenpark HRS5

Vasoldsberg
HAUSMANNSTATTEN
PREMSTATTEN
HRS KALSDORF
LEGENDE:
HR6 EEmm  Geplante Hauptrouten

= Geplante Nebenrouten
O  Schnittpunkte
Griinrdume
Wasserflachen
@ S-Bahn-Haltestellen
Innenstadt, Stadteilzentren

Wundschuh

Masterplan
Radoffensive Graz 2030

WERNDORF Mellach

Stadtgrenze Graz
= Zuggleise



gz |Das Land

r wve Steiermark E

GRAZ MOVES

Radwege-Infrastruktur — Bestand

bestehende Radwege-Infrastruktur (neben verkehrsberuhigten NebenstralRen)
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Projekte der Radoffensive bis 2030

Konkrete Planungen, umsetzbar bis 2030
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Vervollstandigung des Gesamtnetzes nach 2030

Weiterfliihrende Routenplanungen zur Ausschépfung des vollen Potenzials
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Routen und Teilstiicke — Vorplanungen abgeschlossen

Diese Ubersicht zeigt jene Teilstiicke, deren Vorplanungen von den fiir den jeweiligen Sektor beauftragten

Planungsbiiros bereits abgeschlossen sind. Die Vorplanungen beriicksichtigen bereits ortliche und raumliche

Gegebenheiten, aktuelle Auslastungen sowie positive Auswirkungen auf andere nachhaltige Mobilitatsfor-

men wie OV und FuRverkehr sowie die Aufenthaltsqualitit im Offentlichen Raum.

Im nachsten Schritt erfolgt die Detailplanung als Grundlage fiir die verkehrsrechtlichen Genehmigungsver-

fahren und in Folge die bauliche Umsetzung. In dieser Phase arbeiten die Verkehrsplaner von Stadt und

Land eng mit dem StraRenamt zusammen, das sich seit Projektstart aktiv in die Radoffensive einbringt. Be-

volkerung, Anrainer und Wirtschaftstreibende werden im Zuge einer Roadshow (iber die Details informiert

und kénnen eigene Erganzungs- und Verbesserungsvorschldge einbringen.

- inge | Glodens | kosten) | B
Sektor | Route | Teilstiick Teilstiick Kilometer Teilstiick (maglich)
(km) (Mio. Euro) (Mio. Euro) ab
NO HR13 | Geidorfplatz— WKO 1,200 0,58 0,70 2021
NO HR1 | Andritz - Gratkorn 4,000 0,43 1,70 2021
SO HR5/1 | St. Peter — Raaba/Grambach 4,400 0,57 2,50 2021
SO HR6 Liebenau — Gossendorf 5,400 2,98 16,10 2021
NW NR StraBganger StraRe 2,800 0,36 1,00 2021
Kern HRO/1 | Hauptbahnhof -Geidorfplatz 2,100 1,05 2,20 2021/22
Kern HRO/2 | Sonnenfelsplatz -Griesplatz 2,250 1,11 2,50 2022
Kern HRO/2 | Radetzkybriicke — Keplerbriicke West 1,200 0,42 0,50 2022
NO HR4 | Ries — Ragnitz 4,750 2,11 10,00 2022
SW HR8 StralRgang — Seiersberg 5,800 1,21 7,00 2022
NW HR11 | Gosting 3,300 2,12 7,00 2022
Kern NR Kalvariengtirtel — Lendplatz 1,500 0,33 0,50 2022
SW NR Rudersdorfer Str. — Puchstr. — Herrgottwiesg. 4,800 2,08 10,00 2022
NW NR GaswerkstraRe 1,200 0,25 0,30 2022
NW NR GrottenhofstraRRe 1,000 1,10 1,10 2022
NW NR HerbersteinstraRe 0,900 1,00 0,90 2022
SW NR Webling — Murkraftwerk 3,750 0,27 1,00 2022
SW HR13 | Wetzelsdorf — St.Peter 0,700 17,14 12,00 2023
SO HR5/2 | St. Peter — Raaba/Grambach 4,300 2,33 10,00 2023
NW HR13 Bahnhofgiirtel 1,190 1,01 1,20 2023
NO NR WeinitzenstraRe 0,415 3,61 1,50 2023
Nej NR Neufeldweg 4,900 1,24 6,10 2023
61,855 1,97 95,80
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Planungsgrundsatze fiir die Radhauptstadt Graz

1. Mehr Lebensqualitat fiir den 6ffentlichen Raum. Radverkehr wird zu einem integralen Bestandteil der
Stadtentwicklung mit dem Ziel, die Lebensqualitdt im offentlichen Raum nachhaltig zu verbessern. Daher
geht die Planung von Radverkehrsanlagen — wo immer das moglich ist — mit der Schaffung von zusatzlichen
Verweilzonen und Griinraum einher.

2. Verbesserungen fiir den Radverkehr ohne Nachteile fiir Fu- und 6ffentlichen Verkehr. Bei planeri-
schen und baulichen Eingriffen in 6ffentliche Verkehrsflachen ist sicherzustellen, dass sich die Gesamtsitua-
tion fiir den Radverkehr verbessert. Verbesserungen fiir den Radverkehr dirfen im Gesamtsystem zu keiner
Verschlechterung fiir FuRgianger*innen und Offentlichen Verkehr fiihren. Mischnutzungen von Rad- und
FuRverkehr sind generell zu vermeiden. Ausgenommen in Bereichen, wo dies der Aufenthaltsqualitdt zugu-

tekommt.

3. Attraktivierung mittels Durchgangigkeit und maximale Sicherheit. Der Radverkehr erhélt eine ebenso
durchgangige Infrastruktur wie die andere Verkehrsarten. Hauptrouten werden in Hinblick auf direkte Ver-
bindungen, Attraktivitit und Sicherheit mit der gleichen Konsequenz geplant wie Korridore fiir den Offentli-
chen Verkehr und motorisierten Individualverkehr. Wo umwegfreie und sichere Routenfiihrungen nicht an-
ders zu realisieren sind, bekommt Radverkehr den Vorzug gegeniiber dem motorisieren Individualverkehr.
Bei Entfall von Parkplatzen zugunsten des Radverkehrs werden flir Anrainer und Besuch alternative Angebo-

te geschaffen.

4. Konfliktvermeidung an Kreuzungen. Zugunsten der Sicherheit des Rad- und FuRverkehrs erfolgen Am-
pelschaltungen soweit wie moglich konfliktfrei. An Kreuzungen hat die Durchgangigkeit des Radverkehrs
Prioritat gegeniiber Parkplatzen, Ladezonen sowie Abbiegestreifen fiir den motorisierten Individualverkehr.

5. Effizientere Nutzung verfiigbarer Abstellflachen. An allen wichtigen Zielorten werden komfortable
Fahrradabstellanlagen errichtet. Wo es trotz Bedarf keine oder zu wenige Fahrradabstellplatze gibt, werden
—in Sinne einer effizienteren Flachennutzung — Parkplatze in Stellplatze fiir Einspurige umgewidmet.

6. Sichere Offnung des Einbahnsystems fiir den Radverkehr. Nach Méglichkeit werden sidmtliche Ein-
bahnstraBen fiir den Radverkehr in beide Fahrtrichtungen gedffnet und mit angemessen breiten Fahrrad-
streifen oder als FahrradstraRen aus- und umgebaut.

7. Prioritat fiir aktive Mobilitat im Stadtkern. In der Innenstadt und den Stadtteil- und Bezirkszentren be-

kommen FuR- und Radverkehr oberste Prioritat, gefolgt von Offentlichem Verkehr und motorisiertem Indi-
vidualverkehr.

Quelle: Masterplan Radoffensive 2030, Artgineering, Office for Urbanism and Architecture, Briissel
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Involvierte Behorden, Abteilungen und Unternehmen

Der Masterplan zur Radoffensive Graz 2030 ist das Ergebnis der 18-monatigen Arbeit von mehr als 50 Ex-

pertinnen und Experten in Magistrat und Holding Graz, im Amt der Steiermarkischen Landesregierung, so-

wie in in den Biiros der sechs Sektorenplaner. Hier alle involvierten Organisationen im Uberblick.

Stadt Graz

Planungsunternehmen

Stadtbaudirektion

Referat flir EU-Programme

und internationale Kooperationen
Stralenamt

Abteilung fur Verkehrsplanung
Verkehrsreferat und dauerhafte Nutzungen
Referat Verkehrssteuerung

und StraRenbeleuchtung

Abteilung fir Griinraum und Gewasser
Stadtvermessungsamt
Stadtplanungsamt

Gestaltung offentlicher Raum
Stadtentwicklung und
Flachenwidmungsplanung

Gutachten

Holding Graz Kommunale
Dienstleistungen GmbH/Stadtraum

Land Steiermark, A 16

Artgineering Office for Urbanism

and Architecture

IKK Engineering GmbH

dhk CONSTRUCTIV Ziviltechniker GmbH
BHM-Ingenieure,

Engineering & Consulting GmbH

PLANUM Fallast Tischler & Partner GmbH
Sammer & Partner ZT GmbH

Verkehrplus — Prognose, Planung

und Strategieberatung GmbH

integral Ziviltechniker GmbH

Trafility GmbH

Staatlich befugter und beeideter Ziviltechniker
Dipl.-Ing. Rudolf Fruhmann
Ingenieurkonsulent flr Bauingenieurwesen
Prime Mobility & Consulting GmbH

Consulting und Datenermittlung

Landesbaudirektion

Referat Gesamtverkehrsplanung

und StraBeninfrastruktur — Neubau
Referat Offentlicher Verkehr

Referat StralReninfrastruktur — Bestand
Bereich Radwege, Larmschutz,
Unfallhdufungsstellen

Bereich Briickenbau

Referat Liegenschaften und technische Dienste

Referat Verkehrsbehorde

Fachteam Baukultur

Fachabteilung StraBenerhaltungsdienst
Baubezirksleitung Steirischer Zentralraum
Verkehrsverbund Steiermark GmbH

Bike Citizens Mobile Solutions GmbH
Mobility Lab Graz grenzenlos
Technische Universitat Graz

Institut fiir Strallen- und Verkehrswesen
Institut fiir Stadtebau

StadtLABOR Innovationen

fiir urbane Lebensqualitdat GmbH
UNDZWAR Corporate Culture Consulting



